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Abstract of DE1 00251 21 


The exhaust end tube (1 ) has an intake for exhaust gas from 
a silencer, and a gas outlet. The outlet (4) is moveable out of 
its normal position relative to the intake (3) by e.g. a collision 
force, and the intake is not subjected to any loads during this 
process. The end tube is telescopic, and there is a rated 
braking point between Intake and outlet. The end tube 
consists of an inner tube (5), and a two-part outer tube (6) 
around the inner one, with a projecting end, which forms the 
outlet. The two parts (6a, b) are connected via weld points 
(8), which fracture during a collision. 
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Prufungsantreg gem. § 44 PetG ist gastellt 
® Auspuffendrohr fur ein Kraftfahrzeug 
© Die vorliegenda ErfTndung betrifft sin Auspuffendrohr 

fur ein KraftfahrzBug mix Einem EinlaS zum Eintritt van 

bus einem Schelldampfer kemmenden Abgasen sowie 

mit ei nam Ausia/3 zum Fraisetzen dar Abgase. Urn ein 

Auspuffendrohr m schaffen, welches kerne negartiven 

EinflijaaB bei der Einstufung das gesemten Fahrzeuges in 

elne beatimmte Schadenaklaase nach slch ifeht fst erfin- 

dungsgemflS vorgeaehen. daft der AuaJafc (4) deaAuspuf- 

fendrohres (1) gegenObar dem Emlaft (3) das Auapuffan- 

drohrea (1) unter Kraftefnwirkung aus earner Ursprunge- 

lage verl agar bar fat und daft de r ElnlafS (3) dea Auspuffan- 

drohrea (1) bei der Verlagarung (m weeentllchen span- 

nungs- und kraftefrol blelbt. 
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Oberrohr zweiteilig ausgebildet ist, kann in einfacher Weise 
die erftndungs gemMBe Verlagerung dcs Auslasses dadurch 
realisiert werden, daB die Leiden Teile dcs Oberrohres zu- 
sajnmengcschoben werden. Dicscr \brgang gestaltet sich 
besonders einfach, wenn nach einer weiteren Ausgestaltung 5 
die beiden Teil© des Oberrohres teleskopartig zusammen- 
schiebbar sind. Dies bcgilnstigt in konstruktiv einfacher 
Weise den Vorgang des Zusammenschiebens, ohnc dafl es zu 
einem Verkanten der beiden Oberrohr-Teile und damit zu ei- 
ner ungewollten KrafteinleAtung kommen kann. 10 
[0014] Damit sowohl bei normalem Fahrbetrieb eine si- 
chere Verbindung der beiden Teile des Oberrohres ais auch 
bei einem Heckaufprall die erfindungsgemlB angestrebte 
Verlagerung gew^hrleLstel werden kann, ist nach einer be- 
vorzueren Weiterbildung vorgesehen, dafl die beiden Teile is 
des Uberrohres durch bei einem Aufprall abscherbarc 
SchweiBpunkte miteinander verbunden sind. Infolge der 
ScbweiBpunkte kann das hintere Teil des Obejcrohres sorait 
in einfacher Weise mil dera vorderen Teil verbunden wer- 
den, ohne dafl diese Verbindung im Falle eine Heckauforalis 20 
in der Lage ware, groBere Axialkrfifte zu ubertragen. Viel- 
raehr werden die SchweiBpunkte durch die beim Heckauf- 
prali zwischen den beiden Ttilen des Oberrohres wirkenden 
Scherkrafte abgeschert, so dafl sich die beiden Teile dann 
vorzugsweise teleskopartig zusarnrnenschieben konnen, 25 
[0015] Dib erOndungsgBtnafl zwischen detn Auslafi und 
dem Einlafl vorgesehene Sollbrucbs telle kann in verschiede- 
ner Weise realisiert werden. Besonders einfach gestaltetsich 
die Ausbildung der SoUbruchsteile, wenn nach einer erfln- 
dungsgemaBeu Weiterbildung die SoUbruchsteile aus einer 30 
Reihe von in Umfangsrichtung angeordneten Lochern be- 
Blcht. Solche Locher konnen bei der Herstellung des Aus- 
puffendrohres in einfacher Weise eingebracht werden und 
erfordem keinen groBen konstruktiven Aufwand. Dabei 
richtet sich die GrGBe, die Form und die Anordnung der Lb- M 
cber nach der Notwendigkeit, um bei einem Aurprallstofl 
den Bruch des Auspuffendrohres zu gewMhiieisten. Zur Ua- 
terstiitzung kann darilber hinaus die Wandstarke des Aus- 
puffendrohres sehr dtlnn gewanlt werden, um den Bruch zu 
begunsugen. Weiterhin kann in bevorzugter Weiterbildung 40 
im Bereich der Sollbruchstelle an geesgneter Stelle eine \fer- 
jlingung des Rohrdurch messers vorgesehen 1st, Diese MaB- 
nahme unterstUtzt in vorleilh after Weise das Bruch verh alien 
und tragi dazu bei, daB der Bruch an einer genau definierten 
Stelle erfolgen kann. 45 
[0016] Auch bei einem zweiteilig ausgebildeten Uberrohr 
kann die erfindungsgem£Be Ausgestaltung mit einer Soll- 
bruchstelle realisiert werden. Dazu sind gem&B einer bevor- 
zugten Ausgestaltung an dem einen Teil des Oberrohres lap- 
pen artige Forts Stze ausgebildet, die liber Schwei Bp un kte mit SO 
dera andercn Teil des Ubenohres verbunden sind. Wenn sich 
dariiber hinaus das Oberrohr zu den lappenaru'gen Fortsat- 
zen hin verjilngt. Us sen sich in y arte ilh after Weise die Vbr- 
teile einer Sollbruchstelle mit den \farteilen einer teles kop- 
artigen Verschiebung verbinden, Bei einem AufprailstoB 55 
kann somit nicht nur das Oberrohr an der Sollbruchstelle ab- 
reifien, sondern es konnen auch die SchweiBpunkte abge- 
schert werden, so daB sich beide Mafinahmen in sinnvoUer 
Weise erganzen. Dies fllhrt zu einer nahezu axialkraftfreien 
Verschiebung des binteren Endes des Oberrohres bezttglich 60 
seines vorderen Endes und verhindert somit, daB die einge- 
leiteten Axialkrafte eine Beschadigung oder Zerstorung der 
Auspuffanlage mit sich bringen. 

[0017] Eine weitere Mdglichkeit, die erfindungsgem'aB 
angestrebte Vcrlagerung zu erzielen, besteht darin, das Aus- 65 
purTendrohr mit einer Faltung zu versehen. Nach einer ande- 
rcn AusfUhrungsfortn kann das AuspufFendrohr auch einen 
faltenbalgartigen Abschnitt aufweisen. Sowohl die Faltung 
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als auch der faltenbalgartige Abschnitt fuhren im Falle eine 
Heckaurpralls dazu, daB sich der AuslaB des Auspufien- 
drohres gegenOber dem EinlaB in ausreichendem MaBe ver- 
formen kann. ohne die Ubrige Auspuffanlage Uber GebUhr 
zu beanspruchen. 

[0018] Damit ein ausreicriender Verformungsweg fur den 
AuslaB des Auspuffendrohres zu Verftlgung stent, betrfigt 
der Verformungsbereich ca. 5 cm bzw. hat das Oberrohr vor- 
zugsweise einen Oberstand von ca. 5 cm gegeniiber dern In- 
nenrohr. Dieses MaB wurde anhand von Crashversuchen er- 
mittelt und stellt einen ausreichenden Verformungswcg bc- 
reit, um Schaden von der Auspuffanlage abzuwenden. 
[0019] Weatere Varteile und Merkmale der vorliegenden 
ErfinduDg werden aus der nachfolgenden detaillierten Be- 
schreibung von Ausfilhrungsbeispielen eines erfindungsge- 
ra&Ben AuspuffendrohreB im Zusarnmenhang mit den beige- 
filgten Zeichnungen ersichtlich. Es zeigen; 
[0020] Fig. 1 ein Auspuffendrohr nach einer ersten Aus- 
fuhrungsform der vorliegenden Erfindung im Ursprungszu- 
stand, 

[0021] Fig. 2 das Auspuffendrohr nBch Fig, 1 in zusam- 
mengeschobenem Zustand, 

[0022] Fig. 3 ein Auspuffendrohr nach einer zweiten Aus- 
fuhrungsform der vorliegenden Erfindung im Ursprungszu- 
stand, 

[0023] Fig. 4 ein AuspufFendrohr nach einer dritten Aus- 
fuhrungBform der vor^egenden Erfindung im Ursprungszu- 
stand, 

[0024] Fig, 5 ein AuspuxTendrohr nach einer vierten Aus- 
fuhrungafortn der vorliegenden Erfindung im Ursprungszu- 
stand, 

[0025] Fig. 6 ein Auspuffendrohr nach einer ftinften Aus- 
fuhrungsfarm der vorliegenden Erfindung im Ursprungszu- 
stand, 

[0026] Fig, 7 ein Auspuffendrohr nach dem Stand der 
Technik, 

[0027] Fig. 8 eine Heckansicht eines Fahrzeuges bei der 
DurchfUhxung eines Heckaufprali- Versuches, und 
[0028] Fig. 9 cine Draufsicht dcs Fahrzeuges nach Fig. 8. 
[0029] In Fig. 1 ist das hintere Ende einer Auspuffanlage 
nach einer ersten AusHihrungsform der vorliegenden Erfin- 
dung dargesteilt. Wie auch bei alien iibrigen Ausfuhrungs- 
beispielen h an dele es sich dabei um eine Auspuffanlage mit 
zwei AuspufTendrohren 1. Die Erfindung ist jedoch unab- 
hangig davon, ob ein oder mehrere Auspuffendrohr© 1 vor- 
gesehen sind. 

[0030] Man erkennt, daB die Auspuffendrohre 1 mit einem 
nur teilweise dargestellten Schalldampfer 2 verbunden sind. 
Nach einer nicht dargestellten Van ante konnen die Auspuf- 
fendrohre 1 auch Uber einen Flansch mit dem Schalldampfer 
2 verbunden sein. Jedes Auspuffendrohr 1 weist einen Ein- 
laB 3, durch den die vom Schalldampfer 2 kommenden Ab- 
gase in das Auspuffendrohr 1 eintreten konnen und einen 
AuslaB 4 auf f durch den die Abgase ins Freie gelangen. Ge- 
mMB der eifindungsgerna\Ben Ausgestaltung kann sich bei ei- 
nem Aufprailstofl der AuslaB 4 des Auspuffendrohres 1 so 
verformen, daB keine bzw. keinc nennenswerten Krafte in 
die Auspuffanlage eingelfiitet werden. Dazu besteht nach ei- 
ner ersten AusfXihrungsfbrm der vorliegenden Erfindung das 
Auspuffendrohr 1 aus einem Innenrohr S und einem Ober- 
rohr tf. Da das Innenrohr 5 kOrzcr ist als das Oberrohr 6 und 
auch einen genngexen Durchmesser als dieses auf weist, ist 
zwischen dem hinteren Ende des Innenrohres 5 und dem 
hintcren Ende des Oberrohres 6 ein trichterfbrmiges Obcr- 
gangssttick 7 eingesetzt. 

[0031] Das Oberrohr 6 besteht vorzugsweise bus zwei Tbi- 
len 6a und 6b, wobei das vordere Ibil 6a mit dem Schall- 
dampfer 2 verbunden ist Das hintere Teil 6b des Oberrohres 
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6 ist auf das vordere Tbdl 6a eufgesetzt und auOerdem an sei- 
nem hinteren, den AuslaB 4 dcs Auspuffcndrohres 1 biiden- 
dcn Ende rait dcni irichtcrfonnigen ObcrRangsstUck 7 vcr- 
bunden. Die beiden Telle 6a und 6b dcs Oberrohres 6 Bind 
fiber eine geringe Anzahl von ScbweU3punkten 8 aneinander 
befestigt 

[0032] Das in der Fig. 1 gezeigte Auspuffendrohr 1 ist in 
seinem Narmalzu stand dargestellt 

[0035] Konunt cs nun infbige eines AufprallstoBes zu ei- 
ner Krafteinwirkung auf das Auspuffendrohr 1, so werden 
infolge der in den Schweifipunkten 8 zwischen den beiden 
TciLen 6a und 6b dcs Oberrohres 6 wirkenden Scherspan- 
nungea diese SchweiBpunkte 8 abgeschert Dabei ist die An- 
zahl der SchweiBpunkte 8 entsprechend den jeweUigen Ad- 
forderungen so festzulegen bzw. zu bernessen, d&B es unter 
einer dcfinicrten Kraft mil Sicherbeit zu einem Abschercn 
komint, da nur so der erfindungsgetnaJ3e Effekt erzielt war- 
den kann. 

[0034] Nachdem die SchweiBpunkte 8 abgeschert sind, 
wird infolge der nach wie vor herrschenden Krafteinwir- 
kung der hintere Toil 6b des Uberrohres 6 auf den yoideren 
TeiL 6a teleskopartig aufgeschoben. Gleichzeitig rutscht das 
Obergangsstuck 7 mit scinem am Innenrohr 5 anliegenden 
Ende an dem Innenrohr 5 entlang, so daB sicb der AuslaB 4 
des Auspuffendrohres 1 in Richtung auf den Binlafi 3 bzw. 
den Schalldampfer 2 bewegt Da der AuslaB 4 nachgiebig 
bezuglich des Einlasses 3 gelagert ist, konnen keine bzw. 
keine nennenswerten Krafte in den StoBd2mpfer 2 bzw. in 
die gesamte Auspuffanlage eingeleatet werden. Nach einer 
durch Versuche genau zu definierendec Strecke hart die 
Krafteinwirkung auf das Auspuffendrohr 1 auf, da dann die 
auftretenden Krafte ilber andere Karosserieteilc abgefangen 
werden. Dieser Zu stand ist in FSg. 2 dargestellt 
[0035] Man erkeont die abgeschezten SchweiBpunkte 8a 
und 8b und sieht, daB der hintere Teil 6b dcs ttberrohres 6 
teleskopartig auf das vordere Teil 6a aufgeschoben ist. Wei- 
terhin sieht man, daB der Yerformungsbereich A so bernes- 
sen 1st, dafi keine Krafte auf das Innenrohr 5 ainwirken kon- 
nen, da das Innenrohr 5 auch bei einer vollstSndigen Verfor- 
mungdes Uberrohres 6 noch hinter dem hinteren AbschluB 
des Uberrohres 6 zurticksteht 

[0036] Der Verfbrmungsweg und damit auch der Ober- 
stand des Oberrohres 6 gegenUber dem Innenrohr 5 muB da- 
bei so gewahlt sein, daB die zu erwartende '\ferschiebung si- 
cher aufgenommen werden kann. Aufgrund von Versuchen 
weifi man. da/3 ein Verformungsbereich A von ca. 5 cm aus- 
reichend ist. Allerdings konnen in Abh&ngigkeit von deo 
konstrukuven Gegebenheiten des jcweiligen Fahrzeuges 
auch groftere oder kleinere Verformungsbereiche A mafi- 
geblicb sein. 

[0037] In Fig. 3 ist eine andere AusfUhrungsform eines er- 
findungsgemaBen Auspuffendrohres 1 gezeigt Auch hier 
besteht das Auspuffendrohr 1 aus einem Innenrohr 5 und ei- 
nen Oberrohr 6 sowie einem zwischen dem Innenrohr 5 und 
dem "Oberrohr 6 angeordneten Obergangsstuck 7. Im Gegen- 
satz zur AusfUhrungsform nach den Fig. 1 und 2 ist bei die- 
ser AusfUhrungsform das Oberrohr 6 jedoch cinteilig ausgc- 
bildet. Um trotzdem die erfindungsgemaB anges treble Wir- 
kung zu erzielen, ist hier das Oberrohr 6 mit einer SoUbruch- 
stelle 9 verschen, die in diesem Ausfahrungsbeispiel aus ei- 
ner Reihe von in Umfangsrichtung angeordneten LOchern 
besteht Die Form, die Anzahl und die Gr3Be der Locher ist 
dabei durch die Notwendigkeit bestimmt, bei einem Auf- 
prallstoB einen Bruch des tfterrohres 6 zu enndglichcn. 
[0038] Bei einem AufprallstoB kommt es infolge der auf- 
tretenden Krafte zu einem Bruch des Oberrohres 6 an der 
SollbruchsteUe 9. Je nach Ausgestaltung der Sollbruchs telle 
9 kann dabei das abgebrochene Stuck des Oberrohres 6 ab- 


gehssen oder teleskopartig auf das noch vorhandene Stuck 
aufgeschoben werden. Dartiber hinaus ist es moglich, daB 
sich die beiden Rohrstuckc zuBammenschieben. AHe drei 
genannten Moglichkeiten verhindern so in erfindungsgemK- 
5 fler Weise, daft Krafte in die Auspuffanlage eingeleitet wer- 
den. 

[0039] Eine bevorzugte Ausfuhrungsf orm eines erfin- 
dungsgem&Ben Auspuffendrohres 1 weist ein Oberrohr 6 
mit einer durchgehend geringen Wands ttirJee auf, wie grund- 

10 sRtzlich auch in Fig. 3 dargestellt, Abweichend von der Dar- 
stellung der Fig. 3 sind hier jedoch keine lokal schwachen- 
den Locher vorgesehen. Vielmehr stellt hier das gesamte 
Oberrohr 6 mit seiner bewusst sehr gering gewahlten Mate- 
rialstarke von beispieLsweise 0,3 mm die SollbruchsteUe 9 

IS dar. Dei axial er Kraft einleitung faltet sich das Oberrohr 6 
zusammen (annlich einer Getrankedose), ohne dass es zu ei- 
nem Bruch des Oberrohres 6 kommt. Die heschnebene Aus- 
fuhrungsforrn des AuspurFendrohres X zeichnet sich durch 
niedrige Herstcllkosten und ein vorteilhaftes auBeres Er- 

20 scheinungsbild au6. 

[0040] Des weitEren kann die SollbruchsteUe 9 durch eine 
Veijungung des Durchmessers des Oberrohres 6 an einer 
Oder an mehrcrcn Stellen gebildet werden, wobei es wie- 
derum bei einem Heckaulprall nicht zwingend zu einem 

25 Bruch des Oberrohres 6 kommen muss. 

[0041] Selbstverstandlich ist es auch moglich, mehrere 
der beschriebenen MaBnahmenzu kombinieren, in dem bei- 
spielsweisc zusatzlich zu den Loehern an dieser Stelle die 
WandstSrke reduziert und/oder eine Verjiingung vorgesehen 

30 ist 

[0042] Fig. 4 zeigt eine dritte AusfUhrungsform des erfln- 
dungsgcm&flen Auspuffendrohres 1. Bei dieser Van ante 
sind Markmaie der Ausfuhrungsbeispiele nach den Fig. 1 
und 3 miteinander kombiniert Auch hier besteht das Aus- 

35 puffendrohr 1 aus einem Innenrohr S, einem Oberrohr 6 und 
einem zwischen dem Innenrohr 5 und dem Oberrohr 6 ein- 
gesetztBu trichterformigen Obergangsstuck 7. Das Oberrohr 
6 ist ebenfalls zweiteilig ausgehildet, wobei das vordere Teil 
6a mit dem Schalldampfcr 2 verbunden ist und das hintere 

<u> Teil 6b auf das vordere Teil 6a aufgesetzt ist. Die beiden 
Telle 6a und 6b des Oberrohres 6 sind auch hier iiber eine 
geringe Anzahl von SchweiBpunkten 8 aneinander befestigt 
[0043] ZusBtziich zu den aus der Flp. 1 bekannten Merk- 
malen ist bei dieser AusfUhrungsform im Bereich der 

45 SchweiBpunkte 8 eine SollbruchsteUe 9 vorgesehen. Dazu 
sind an dem vordere n Ende des hinteren Teils 6b des Ober- 
rohres 6 lappenartigc Forts&tze 10 ausgeformt, auf denen die 
SchweiBpunkte 8 vorgesehen sind. ZusBtziich vcrjungt sich 
der Durchmessex des hinteren Toils 6b in Richtung auf die 

50 lappenartigen Fortsatze 10 stufenformig. 

[0044] Bei einem AufprallstoB kann es somit sowohl zu 
einem Abscheren der SchweiBpunkte 8 als auch zu einem 
Bruch im Bereich der \ferjilngung an den lappenartigen 
Forts atzen 10 kommen. Beide MaQnahmen tragen in vorteil- 

SS h after Weise dazu bei, daB ein Einwirken von durch den 
AufprallstoB hervorgerufenen Krftften EinfluB auf die Aus- 
puffanlage nehmen kann. 

[0045] in der Fig. 5 ist eine vierte Ausruhrungsform eines 
er6ndungsgemaoen AuspurTendrohres 1 dargestellt Wie bei 

60 der im Zusammenhang mit der Fig. 3 erlSuterten AusfUh- 
rungsform ist hier das Oberrohr 6 einteilig ausgebildct. Um 
unter dem Einflufl der Aufprallkrafte eine Verformung zu 
gewahrieisten, ist das Auspuffendrohr mit einer Faltung 11 
verschen, die im Falle eines AufprallstoBes ein axiaikraft- 

« freies Verschicben des hinteren Teils des Auspuffendrohres 
6 gegenUber dem varderen Tbnl ermoglich t 
[0046] Fig. 6 scblieBlich zeigt eine funfte Mdglichkeit, 
das Auspuffendrohr 1 in der erfindungsgem&Ben Weise aus- 
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zubilden. Dabei weist das ebeofalls einteiiig ausgehildete 
Oberrohr 6 einen falicnbalgartigcn Abscfanitr 12 auf, dcr im 
Fallc eines AufprallstoBes eine bezogen auf den EinlaB 3 des 
Auspuffendronres 1 spannungs- undkr&ftcfrcie Vcrlagcrung 
des hinteren Abschnitts des Auspuffendrohres 1 gewShrlBi- 5 
stet 

[0047] Die vorhergebende Beschrcibung dcr AusRih- 
rungsbeispiele gem&B dcr vorlicgcndcn Erfindung dient nur 
zu iUustraliven Zwecken und nicht zum Zwecke der Bd- 
schriinkung der Erfindung. Itn Rahrnen der Erfindung sind 10 
vcrschicdcne Anderungen und Mcdifikationen mognch, 
ohne den Umfang der Erfindung sowie ihre Aquivalente zu 
veriasaen. 

Patent anspruche IS 

1. Auspuffendrohr fur ein Kraftfahrzeug mit einem 
EinlaB zum Eintritt von aus einem SchalldMmpfer kom- 
menden Abgascn sowie mit einem AuslaB zum Freiset- 
zen der Abgase, dadunch gekennzcl ch nc t, daB der 20 
AuslaB (4) des A iispu ffendrohres (1) gegenCber dem 
EinlaB (3) des Auspuffendrohres (1) unter Kraftein wir- 
kung aus seiner Ursprungslage verlagexbar ist und dafl 
dcr EinlaB (3) des Auspuffendrohres (1) bci der Vcrla- 
gerung im wesentlichen spannungs- und kr&ftefrei 23 
bleibt 

2. AuspufTendrohr nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen dem EinlaB (3) und dem AuslaB 

(4) eine SoUbruchsteUe (9) vorgesehen ist, 

3. Auspurrendrohr nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 30 
gekennzeLchnet, daB das Auspuffendrohr (1) zusam- 
menschiebbar ausgebildet ist. 

4. Auspuffendrohr nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Auspuffendrohr (1) 
aus einem Innenrohr (5) und einem Ufacrrohr (6) be- 35 
stent und daB das Oberrohr (6) uber das hintere Ende 
des Innenrohrs (5) ubersteht und den AuslaB (4) bildet 

5. Auspuffendrohr nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen dem Innenrohr 

(5) und dem Oberrohr (6) ein trichtexformiges Ober- 40 
gangsstiick (7) vorgesehen ist 

6. Auspuffendrohr nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Oberrohr (6) zweitci- 
lig (6a, 6b) ausgebildet 1st 

7. Auspuffendrohr nach einem der Anspruche 1 bis 6, 45 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Teile (6a, 6b) 
dcs Obcrrohres (6) teleskopartig zusammenschiebbar 
sind. 

8. Auspuffendrohr nach einem der Anspruche 1 his 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Tbile (6a, 6b) 50 
des Oberrohres (6) durch bci einem Aufprall abschcr- 
bare SchweiBpunkte (8) miteinander verbunden sind. 

9. Auspuffendrohr nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die SoUbruchsteUe (9) 
aus einerReihe von in Umfangsrichtung arjgeordneten 55 
Lochern besteht. 

10. Auspuffendrohr nach einem der Ansprtlche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB die SoUbruchsteUe (9) 
von einem Oberrohr (6) mit geringer Wands tarke gehil- 
det wird. 60 

11. Auspuffendrohr nach einem der Anspruche 1 bis 

10, dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich der SoU- 
bruchsteUe (9) eine VerjUngung des Rohrdurchmessers 
vorgesehen ist. 

12. Auspuffendrohr nach einem der Anspruche 1 bis 63 

11, dadurch gekennzeichnet, daB an dem einen Tbil 
(6b) des Oberrohres (6) lappenartige FortsatzB (10) 
ausgebildet sind, die Uber SchweiBpunkre (8) mit dem 
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anderen Toil (6a) des Oberrohres (6) verbunden aind. 

13. Auspuffendrohr nach einem der Ansprtlche 1 bis 

12, dadurch gekennzeichnet, daB sich das Uberrohr (6) 
zu den lappcnartigen Fortstacn (10) bin verjUngt, 

14. Auspuffendrohr nach einem der Anspruche 1 bis 

1 3, dadurch gekennzeichnet, daB das Auspuffendrohr 
(1) mit etner Faltung (11) versehen ist. 

15. Auspuffendrohr nach einem der Ansprtlche 1 bis 

14, dadurch gekennzeichnet, daB das Auspuffendrohr 
(1) einen faltenbalgartigen Abschnitt (12) aufweist 

16. Auspuffendrohr nach einem der Ansprtlche 1 bis 

15, dadurch gekennzeichnet, dafl der Verformungsbe- 
reich (A) ca. 5 cm betragt bzw. das Innenrohr (5) ca. 
5 cm kurzer ist als das Oberrohr (6). 
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